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De son bureau de Port Harcourt au Nigéria,
B.H. contemple avec satisfaction le trafic
des navires qui viennent se faire une toi-
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des opérations de maintien en conditions opéra-
tionnelles, comprenez des réparations en tous
genres. Les supplies et autres crew boats ont d
remonter le fleuve avant de se caler dans le dockK
flottant. Et le sourire Iégendaire du General Ma-
nager, un colosse néerlandais a toute épreuve,
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ment: certains navires ont essuyé au cours de
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provenance des berges, a quelques kilométres de la.
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notre systéme de détection automatique car il y va tout simplement de la vie des hommes. Dernier développe-
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de surveillance et de démultiplier les possibilités de toutes les caméras infrarouges. En zones humides et
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Témoi

La sdreté maritime : une priorité pour TOTAL
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Que recouvre la notion de glreté maritime» pour le groupe TOTAL
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fois dans des zones a risques
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localisés majoritairement au Moye@rient, en Afrique et en Amérique latine.

Le principe de base pour analyser le risque encouru par les installations portuaires, les navires, les passagers, est
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minuer le risque.

Pouvezvous nous décrire les menaces rencontrégs
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transitent de nombreux tankers qui doivent étre protégés des actes de piraterie. Les pirates sont bien équipés, ar
kalachnikov, de fusils mitrailleurs et de RPG 7f Sa | G il ljdzSa az2yd YSysSSa LI NJ d
cations rapides privilégiant les actions de nuit. lls peuvent agir sous couvert de revendications politiques et ser
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grand contrdle des ressources pétrolieres par les populations locales.
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puyant sur des bateaux méres. Face a ces attaques rapides qui durent en moyenne 15 minutes entre la détectio
montée a bord, les marins ont beaucoup de mal a évaluer le risque dans un périmétre de navigation immense.
Quelles sont les mesures générales de slreté déployges
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surveillance maritime, a la fois dans les eaux territoriales et dans la zone économique exclusive. Cette surveillan
assurée en premier lieu par les marines nationales des états souverains quand cela est possible.

Il faut savoir que les installations portuaires comme les FPSO
sont soumises au code ISPS. Gglublige les opérateurs
économiques a fournir un plan de slreté aux autorités
pays hote, qui doit valider les mesures proposées. En plu
groupe Total peut prendre des mesures additionnelles en
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métriques du moment. Elles exigent une protection renforg
avec des moyens supplémentaires de surveillance man
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tion avec identification claire des échos radars au moyen
matériel adapté, couplé éventuellement a un systeme inf
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sonnel des installations portuaires et des navires afin de
mettre en lieu sdr dans les zones refuge baptiss
« citadelles», et de prévenir les autorités des différents Eta
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Eclairage

L iddustrie énergétique offshore
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continental cambodgien. régions instables ou le dialogue démocratique est peu
prisé et ou certains gouvernements ne contrdlent pas
leur territoire : ces deux facteurs engendrent des
risques de terrorisme et de piraterie.

Ces vingt dernieres années, les hydrocarbures extraits
des fonds marins sont devenus une alternative a la dé-
pendance du Moyei®Orient, détenteur de prés de 62%
des réserves mondiales de pé- Face & ces menaces ca-
trole terrestre. La stratégie chées, individuelles, asy-
géoéconomique de production métriques, les Etats, les
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tant dans notre approvisionne- pas toujours bien armés. II
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elle représente 30 % de la pro- té du transit des hydrocar-

Bouée de déchargement
pour pétroliers
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duction mondiale de pétrole puis oistats bures (gaz et pétrole), mai-
(avec 25 millions de barils par .. uweeon triser des ennemis imprévi-
jour) et 27 % de celle de gaz. sibles et parer a leurs at-

) taques, tout en respectant la Iégalité internationale.
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firmer avec des avancées technologiques majeures dans  jos mesures de protection pour les personnes, les
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marines. En effet les compagnies développent des uni- contre les risques d'un incident de sdreté tel que
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gement (FPSOFloating Production Storage Offloading) f QOAVINRRAZOGAZY RQFNXYSAS

adaptées aux exploitations en eaux profondes. Auto- RQSy3IAya SELX 24ATFaX

nomes visa-vis des structures portuaires des pays rive-

ralns ces unités sont econom|quement trés intéres- Face a ces menaces, les initiatives sécuritaires peu-
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pipelines et une fois le gisement & sec, peuvent étre RQ2NBFYyAalLdGA2ya AYGSNYLGA

redéployées ailleurs. Elles peuvent traiter et séparer R|UIS quel ues annees en c;omplement de ces ac-
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pétrolier vienne récupérer le pétrole. tés privées en raison du réle joué par certaines com-
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offshore sociétés militaires privées.
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moins exposé a des elles reposent sur la capacité
enjeux importants en RS &AdzNSAff SNJ
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Méme si les questions SYGANRYYlIYyGSo
de sécurité sont au ASV propose une gamme de
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certains accidents humaine tout en renforgant
comme celui de la pla- les capacités de détection et
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violente explosion une réponse aux attentes
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