Newsletter - Automatic Sea Vision

07/

Edito 0.1 Focus p.5
» Remember USS COLE ! > I nstall ati on d’" un Syst e
pendant | a mission d’un

V 4 -

Temoignage p.2et3

> «Menaces sur la mer» par le Conamiral
Roger Levesque, consultant en sécurité

, maritime et portuaire

Y
Breves p.6
ASV démontre ses capacités au bord de la Seine
> Nos nouveau locaux : 65 rue de la Garenne a Sevres
> ASV se développe en Angleterre et en Amérique du Nor

ECIaIrage p.4 > L'école navale du Havre
> Des avancées technologiques pour une perfor-notre systeme ASV
mance accrue des drones maritimes > ASV pour sauver les hommes a la mer
> ASV contribue aux réfl exi
des frontieres
Remember USS COLE ! :

12 octobre 2000, Aden : le destroyer multi
© -rdle de la classe Arleigh Burke fdeQ | {
#=d v USS COLdst sérieusement endomma-

[ 1]

=) gé par | explosion
\lL] 9ée alors qu’ il es

cbte yéménite. Bilan 17 marins tués, cin

guante autres blessés et un énorme traumatis
pour la puissance américaine et son groupe aé
naval. Un an avant les terribles attentats de Ne
York, deux terroristes kamikazes utilisantun
esqui f b o ur rcammed unemxisgile g
ébranlent la suprématie américaine sur les mg
du globe et posent du méme coup la problém
tique de la s(reté des navires de guerre au mouil-
lage. David contre Goliath. Rien ne sera plus jamais comme avant. Les images se passent de commentaires. E|
donnent a méditer sur |l a fragilité d’un navire de
une grosse boite de conserve par une ridicule barcasse armée par deux hommes. No comment !

Photo Wikipédia

Di x ans plus tard, |l e projet d’ autoprotection rapp!
sion. L”"objectif de cette démarche RAPI D (AEQPRGe d
TECTASfer met de renforcer | a protecti on aprécieau sotisane-d i s
nace asymétrique, comprenez menace de taille comprise entre 5 et 15 metres, au mouillage comme en mer. Ce
projet qui sera mis en @euUvVre avec nos partenaires
but de rendre encore un peu plus percant la vision de nottgxf St SGidekHigsinilitaz®s opération-
nelles.

Ce 7™ numéro du Troisieme il est consacré aux besoins des Marines et en particulier de la Marine Nationale en ma-
tiere de protection rapprochée des navires, avec le soutien du GICAN, groupement des industries de construction et activ
tés navales. Parce que la confiance en notre systeme doit étre pleine et durable dans un environnement maritime com
plexe et parfois menacant. Et surtout parce que nous ne voulons plus jamais voir unugsugele éventré devant les
médias, comme | e symbole d’une terrible et colteuse

Philippe Waquet
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AUTOMATIC Maniocdy
SEA VISION -@ ‘/7\\

Cluster Maritime Francais




3" ceil

«Menaces sur la Mer»
par le Contre-amiral (2S) Roger Levesque,
Consultant en sécurité maritime et portuaire

La mer, lieu de nowroit ?
Avec la mondialisation, on a assisté a une démultiplication du trafic maritime. Or, loin

des yeux de tous, | a mer est plus que jamais |
un but politique, idéologique, criminel ou tout simplement de survie.

Jusqu’ a présent, | es irrégularités en mer ont
de la piraterie. Les attaques contfeQ ! { {(2000)2ef p&rolier Limburg(2002) ou encore les installations
pétrolieres dans le Golfe Aralde r si que (2004/2006) prouvent <cep
ristes de grande ampleur, éventuellement simultanées, dans des ports ou contre des cibles symbolique
peut étre écartée. L’immigration clandestine,

si de son c6té des proportions tout a fait préoccupantes.

Pour toutes ces raisons, la surveillance des coétes et la protection des installations littorales et portuai
avec notamment le renforcement des mesures du code ISPS, sont devenues une priorité pour bon no
d’ Et at s.

De tout

temps, | a guerre sur mer a eu comme o0b
naval es n’

étaient souvent qu’un moyen d’'attein
défendr e, portaient donc des canons jusgu’a un
navire. Dans ce domaine, heureusement, les choses ont changé et le Droit de la mer actuel donne au
vires de guerre (entendez par | a ceux qui rel é
fait que certains pays dérogent a ces regles, en général pour leurs navires naviguant sous pavillon de
pl ai sance, ne contribue pas a | "instauration d

Quelgues précautions élémentaires restent toutefois nécessaires pour les navires de commerce naviga
Zone a risques.

[ QSTFSG RS &dzNLINR &S

La premi ére mesure a prendre en termes de sécu t
surprendr e. Comme on | ' enseingnwea gdiemrs»slua’selsbtanarn €
rer sa traversée en identifiant au mieux les dangers prévisibles, qui vont ddidraliaux activités de péche,

des zones a fort trafic, aux attaques de pirat
sés et mis a jour. C'est, enfin, di sposer des
possi bl e, | " environnement i mmédi at du navire.

Les militaires savent bien qu’une bonne prépar
d’action de | " adversaire ni | "ensembl e des ph
vanche ce travail est indi spensabl e pour s’ ad

d autant plus facile qu’on aura su se pr Orhengel e

le savent bien. Attaqués au petit jour par les pirates
de Somalie, ils ont pu les détecter aux jumelles a
un préavis suffisant pour prendre les mesures
protection nécessaires et dissuader les pirates
poursuivre leur attaque. En revanche, le thoni
espagnolAlakranaattaqué de nuit — comme le bati-
ment de commandement et de ravitailleme
Somme-n’ a pas VvVu venir s ‘ -
dace de plus en plus grande des pirates inquiete
navires traversant la zone car ils ne disposent pas
moyens permettant de détecter les petites emba _ :
cations dans | a houl e . ) . T - f
surprise joue donc enc
ce qui |l eur permet de pert | L




(suite)

consiste a escalader | e flanc
Associé a des dispositifs préventifs de type « barrieres préavis de
guelgues minutes peut permettre au navire attaqué de prendre ¢
mesures qui rendent la montée a bord plus difficile, voire impossi

sans avoir a envisager | util:i

aut omatique peut déclencher d

sion d’  un message d’ appel au

allure du navire, la venue a un cap bout a la mer pour rendre plus

ficile | ' approche d’une petit CESEEs

nons a eau et, en dernier ressort, le confinement dans des localX

sécurisés préparés a | " avance. Ces dispositif é
t6t et que |’ équipage se sera entrainé a | eur
seul fait que | a surprise ne joue plus et qu’i

réee.

[ QSil yOKSAGS RS tI RSF¥FSyas

Pour que | a réduction de |’ effet de surprise s 1

dans la défense. Les moyens de détection a longue portée sont essentiels car ils contribuent au premi
alakxnavi gat i o n. llsspermettént ua granah réavis et multiplient donc les possibilités de réacti
La détection des objets de taille modeste sur une mer un peu agitée reste en revanche encore probl
ti que. Quel est l e chef de quart passerelle qu
tion qui avait échappé a toute détecti on, retosrae t
mer» pour étre vue sur le scope ou accrochée par la détection automatique, ni optique parce que la
repose aujourd’ hui e n ¢ o rcesons faillibled Pesla nhémenmemidre, k& survejl
|l ance cb6tiére ou portuaire s’'appuie principale
veill e optique qui exige des effectifs iIimporta

Face a un marché ou la demande croit avec les menaces, les industriels développent actuellement d
témes optimisés pour les courtes distances, de jour comme de nuit
et par tout temps, afin de compléter les moyens de détection i

gneés. Si |l "intégration a <ces
ou |l a juxtaposition avec d’ a
vement aisées grace aux prod

mé me de | automati sati on. L-e

essentielle car ell e per met
veille et pallie les défaillances humainesst une étape particulié-
rement difficile a franchir,

une surface en perpétuel mouvement, ou chaque vague peut d
ner un écho ou une alerte parasite. Et, sur des systemes dérivé
l a surveillance automatique terrestre, la dif
croit de mani ére exponentielle avec |’ état de

Le systeme proposé par ASV aura des applications nombreuses car il peut contribuer aussi bien a |

contre |les irrégularités, gu'a |l a recherche d’
encore a faciliter | a reégulation
présentent | "avantage d’avoir un
|l " of ficier de quart, sur une al e
tantanée de | objet détect é. L’

& différents écrans de contréle éloignés les uns des autres.

On |l e voit, la lutte du gl aive
Mais certains principes resteront valabtes | * ef f et de s
Photo Wikipédia s ; - ’
recherché par | assaillant. C’ es
ner a son avantage. GQlFLINBEA& dzy FNIAOtS RAFFdzaS
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Des avancées technologiques pour une
performance accrue des drones maritimes

Le développement des drones de surface Les usages des drones
«L ' app e ldiorebr bwdlauxcwourdor» enan- Le dével oppement du co
glais a été donnée dans les années 30 au Roydumie pl oi t at i on des ressour
par dérision, pour désigner des engins automatisésconcentration de la population mondiale sur les e
servant d’avions <ci bl es . pacesuitiers la tecrudesaenca des menaces det
seux ressemblait a celui du bourdon, a la vie éphé-r or i s me , des trafics..
mere.» u) accrue des espaces maritimes.

Perdant de vue |l a référeamns aCpe cCooNet e Xx|t'eys d Fe
«drone» pour décrire des véhicules ou robots ter- de surface, offrent une capacité d'appoint reell
restres, aériens, maritimes de surface ou soarins  Ignorant la fatigue, autonomes sur de longues d
autonomes, est bien francais. Au Royaubi et plus rées, ils permettent d'augmenter sensiblement |
généralement dans le monde, ces mobiles autonomesPrésence sur une zone d'opérations.
sans pilote sont appelés UAV « Unmanned Aerialun atout important, en particulier pour des mis
Vehicle » ou USV dnmanned Surface Vehicle no-  sjons fastidieuses de reconnaissance ou de surv
tion qui se décline pour les drones de surface et sous |ance. Ils interviennent dans de nombreux domain
marins. tels que la lutte anti surface, ardiérienne, sous

Si les drones aériens f oRaine fasavegagle marige, laqyeHp degmi
cherches a travers le monde, ils ne sont pas les seuls, it |a maitrise des risques de collision. Les appli
existe également des drones de surface ou sous tions civiles incluent le contrdle du trafic, les opér
marins. D'architecture voisine de celle des zodiacs, ledions de recherches agriennes et de sauvetage,
engins de surface présentent moins de difficultés tech-"€colte de données pour la prévision météorolo
nol ogi ques, et sont auj ollaye lergaisdigimatiodss a4 | a sur
des ports et des rades, et a I'entrainement des forces.En ce qui concerne les drones de surface, plus pa
Légers, ils peuvent étre déployés a partir de naviresculierement, autonomes, légers et puissants, ils p
(missions offensives, défensives ou de surveillance) ou mettent d’ emporter un
de bases navales (missions de surveillance). La capacitsouées sonores, de retransmettre des écoutes so
de manutention limite leur taille a 10 m environ, etils mar i nes ou encore de
peuvent communiquer facilement jusqu'a une quin-t r empé dans |l e cadre d r
zaine de km. peuvent également embarquer des dispositifs d

’n

La Marine francaise et certains industriels travaillent rel€veé topographique de reliefs dans zones dang
actuell ement a | ' expér i mEWESPOU ¢Pigcterles mines gusevitgr oyt p
surface qui permettra ai nalgalanaigationyj se en cuvr e [
d'un navire. Les développements technologiques a venir

Ces derniers présentent &gualheurgd pexistg pasde drepesppeeationng
voir étre utilisés avec des hommes a bord lors de mis-SUr lé marché francais. Au niveau mondial, il fa
sions commandos comme avec un zodiac classique (€/ter les Américains et les Israliens qui sont les pl
cerveau du drone est alors simplement retiré de la @vances dans ce domaine. Mais les drones devrai
structure). Ce double usage permet ainsi de réduire leCOnnaitre un essor important des que les technol

nombre de zodiacs sur le porteur (gain de place et dedies seront mares, tant ils présentent d'avantag
pour les marines sur le plan économique, sur le pl

opérationnel et surtout sur le plan humain sur de
théadtres d’affrontement

RODEUR : le drone de surface de SIREHNA peut réaliser différents
missions en fonction de sa charge utile : reconnaissance, protection, survelil

Notre ASV, systeme automatique de veille, déte
tion et d’ alerte en mi
ment dans ces futurs développements. Il permettr
d’"augmenter | e potenti
cation de menaces asymétriques navales et ainsi
répondre au besoin croissant de protection mar
time, civile et militaire.

(1) extrait d’un article du Contre-amiral (2S) Jacques Petit publié dans la
Revue de | électricité et de |’ élpegt i
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Installation d’un systeme de surveillance 360°
par ASV pendant la mission d'un navire

[S& SldallSa RO!ddi2 Yl Al .

deux jours, a la mise en place opérationnelle du di s
L2AAGAF RS RSGSOGAZ2Yy € , 'S
surveillance maritime des abords du navire, sal .

perturber sa bonne conduite. Voici le récit de ce
mission :

1%" jour : Port de Mayotte, 10h00 du matin. Nous embar-
quons a bord d’un navire
hommes fourmillent autour des grues qui chargent
matériel a transporter. Pas de temps a perdre, le navjs
doit appareiller & 18h00. Notre objectiinstaller le sys-
téeme ASV et s’ assurer qu
36 heures de navigation qui nous séparent du port de

S Le systeme donne alors la pleine mesure de son efficac
destination aux Comores. y P

Nous validons son fonctionnement mais notre missi

A peine embarqués, nous Vérifions les composants dud est pas ftlr moungefaut dé
di sposi tif i nstall és p arpage augfgnationmalitgsedu sgstemenASV eh aux différe
Depuis les 4 angles du toit de la passerelle supérieureréglages possibles.
sont répartis 4 groupes de caméras totalisant douze ob-
jectifs, nous descendons 6 cables réseaux et 4 callles é qui page doit en effet
d’alimentation vers | a palénes corifer certainseparanseives dedacan autonom

. . . Le systeme tres intuitif reste facile a appréhender. Not
Lt? positionnement Qes eAquements rapidement _termf- ormation n’'aura duré qu’
ne, nous sommes fin préts pour metire en fonctlonn%-ne information spécifique, pour faciliter les Oé)éfrations d

ment I e syst eme. L* i mp o réﬂﬁb&ttet dgrﬁa}ntengn’cé dﬂ Itﬂaqéli’lel ac €o

ment les instruments de bord, le GPS, la boussole

navire appelée Gyro compas et le VRU, indicateur fl?hOO: Notre mission est terminée et c’est un succes ! Un

mouvement qui identifie le roulis, le tangage. Sans PRI | avec

b I dui q b ut a | > équi g g 9 e
turber a conmadul te Y nbrhefs &i&ilégiéspp%ig Pégle 1&s" d8rfidheld fortndlit
semble des connections et commencons la phase qu prés des autorités | oc

réglage des caméras sur le navire. prochaine mission..

Il est 22H0O0 et nous rejoignons les équipes au repos. Le
systeme de détection ASV est installé, interfacé avec g
instruments de navigation. Reste maintenant a le rendgs
totalement opérationnel.

L’ installation de notre s

2™ jour:Lever aux aurores.
ravitailleur au milieu
nous donne | ’"occasion de
finer les réglages de la veille. Une journée et demi ap
notre appareillage, nous achevons a 18h00 le para
trage du Il ogiciel, phase
Tout doit étre parfaitement au point pour que le navir
pui sse navi gu-@diredisposdr dea égai-
pements permettant de connaitre, avec le meilleur pré
vis possible, son environnement.

3°™ jour : Terre en vue, de nombreux bateaux appre
chent, nous entourent. Le systeme de détection
d’" alerte automatique encl
embarcations qui 0 chataapxeda t

péche, navires de commer c




Notre société est installée depuis le 7 mai, a Sevres. De n

veaux locaux plus spacieux pour accueillir une plus grar e

équi pe. Aujourd’ hui la PM
contre 10 seulement, il y a un an. Cette croissance inédite (
montre | ’'intérét grandi ssc¢
dont les obligations de sécurité et de slreté sont permi
nentes, pour cette nouvelle technologie, et dont la qualité e
de prévenir pour mieux réagir a la menace
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Depui s

décembr e
de

2009, |’ éc

| " ét ablissertl

des tests de performances du d -

positif automatique de veille of
tique. Depuis cette position straté
gique, |l e syste
caméra infrarouge rotative assul
une veille permanente, de joL
comme de nuit, du chenal. Les €
registrements localement réalisés sont traités depuis notre s
en banlieue parisienne. Ces exercices en temps réel nous
mettent d’ éprouver | es cap
de transmission du syst eme
monde !
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Le 11 mai dernier, ASV a participé aux cotés de la SNSN

Breves

Sur | "Tle Monsieur, a
assisté a une série de démonstr
automati que du systeme ASV. Sou
posée en partie de membres du ministere de la Défense, plusieurs tents
tives d’'intrusi ons o nSocié# Nafiongeaal é

1

Sevres, I

Sauvetage en Mest de Sagem Défense Sécuriténcepteur de caméras
infrarouge de nouvelle génération. Les invités dor® | YA NJ €hef C 2
d 1

J_

Etat Major de | a Marine

tour de FtranciWﬁ;:aé Présiden[ de lInstitut
le?anmggis dé la Mt et duludel Maftime
> el hivaicn svelchee. brtepolis
aux besoins de surveillance et de détection
des environnements portuaires, ffiore et
navals. Toute |’ équi
cie | "ensemble des p
bué a faire de cette manifestation un veéri-
le succes
du avr e
/ELOPPE EN'EUR

ASV a ouvert début 2010 son bureau a Bloxham, en Angleterre sous la dir

et pl

hydr o

e4-t \SV SE

nous préte | e

tion de Bruce McPherson. Ancien
Bruce Macpherson est dipl édmé de
nep | ASY deg riopénd’ wWinexpérience dan

ciales, il est spécialisé dans les systemes de calcul a hautes performances
systémes de communication et de controle en temps réel pour les industrie

-de |l a défense, des tél écommuni c
geEtatsUnis, en Europe et au Moyéhr i ent . Membr e de
pert eur s des ventes et du mar keti n

| Criationél Ruglsy Board At € lc d | deés fdreo nitriagirteesmes
maracisé nnoirmap oarniéer i ¢ e Ih e n Machildod d iC
basé a Montréal.

6

P - T Les 24 et 25 mai , a Var so\
27" édition du forum de la m\er consacré a la segurlte en . c oA acd @n Al P oned ap ac
meir. . & esi a | j ono'@/el!ess. ur T of IERgl{?TéX, a%ﬁn?de ndmbreux acteurs de la surveillanc
technolog|es», et dan.s Quélle atli,]S&t!b,nl et O € maritime pour réfléchir su
pertinente des nouvelles technologies p,our Ia} secgrlte q_es FRONTEX ISSSRANS deux journées donaxe=
personnes en meP » que nous avons présenté le dispositif européens

ASV dédi é a | a
partenariat avec les sauveteurs.
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nt favorisé les échanges entre les utilisateurs et les
ho MM & fustrils ;Lrales iRfovations technologiques des capacités
opérationnelles de contréle et de protection des frontieres.
Occasion pour ASV de faire découvrir, en particulier aux plus de
1000 gardes-cOtes présents, son systeme de détection
automatique des objets, visant a prévenir les menaces ou les
risques liés aux activités en mer ou partilaener. Localisée a
Varsovie, FRONTEX est responsable de la coordination de
activités des douaniers dans le maintien de la sécurité des
frontiéres de |’Union avec
depuis le dctobre 2005, elle féte cette année ces 5 ans

d’ exi stence !

Philippe Waquet
AnnelLaure Mahfouz

Christelle Molina




